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| Introduceidn

| VIETA AFREX

A comienzos del ciclo lective 1995 vy ante la decisidén de desarrollar & lema de una
agrostacion para la provincia de San Juan, decision fundada en un vasio andlisis previo, surgid
ademds la necesidad de definir una melodolagia de lrabajo gue optimizass el proyecto de disefio,
teniendd como premisa ¢l énfasis en el estudio de aspectos morfoldgicos que dieran respuesla a
la compleja astructura funcional del aeTopueric,

Indudablemente gee la utilizacion de sistemas CAD surgid como wna alternativa natural
ante la opcidn de pdder mangjar mediante el disefo un vocabulano Tormal con amplias
posibilidades de expresion

Sin embango &Sl eleccidn triala consge la déctison de comenzar también & aprender um
sistemna CAD, pues hasla el momenio no habia experiencia previa en el equipe de Irabajo

Acordando el asesoramiento del Ang. Miguel Toro se oglo por empezar ¢ proceso gque
culming con el tra bajo & que hace referencia esla exposicion,

La hemamienta informatica permitio abordar un profundo estudio de las formas pensadas
por medios de dibujes bidimensionales y modelos tridimensionales para poder legar al disenao
final. El desarmolle se fue evalvando con la realizacidn de pintados basicos que fueron
adquiriendo mayor grado de dedalle en las distintas etapas del proceso hasta culminar en frender
de calidad folomealista

Sin legar & dudas fue el momento de obtener la documeniacidn del proyecio donde 5
abtuvieron beneficios én lerminos de liempo y calidad de presentacidn que mesullaron
fundamentales, superando las expeclativas y justificando con creces la eleccion tomada,

Otra de las caracleristicas de gran importancia de esla metodologia fue el eficienle mangjo
de grandes volumenes de informacidn, puesio que muy rapidamente se obtuvieran gran cantidad

|
4 "7



108

de archivos que fueron convenientemente ordenados de manera de poder acceder sin
inconvenientes a sus contenidos, evitando asi problemas de perdida de tiempo y/o informacion.

" Esto, por otro lado permitié, que una vez terminado el trabajo los distintos integrantes del
equipo pudieran disponer de la totalidad de |a tesis en soporte magnético como antecedente para
su futura labor profesional. .

En resumen la experiencia resulto muy interesante NO SOLO POR EL RESULTADO EN
S| MISMO, sino también por el PROCESO DE DESARROLLO donde la herramienta adquirid
gran importancia al posibilitar la verificacidn de miiltiples opciones de resclucidn en el disefio y
fundamentalmente porque nos permitio comenzar a formarnos en esta herramienta tan potente,
que a esta altura consideramos imprescindible para el arquitecto de hoy, como son los sistemas
CAD.

UBICACION GEOGRAFICA

El terreno se encuentra ubicado geograficamente en el centro del Valle de Tulum, distante
en forma simétrica de dos cordones mentafiosos como son: Pie de Palo y la Precordillera.

Su accesibilidad es optima, ya que se encuentra emplazado sobre |a Ruta Nacional N°20,
a 15 kilometros de la ciudad. La distancia que lo separa del cono urbano es suficiente para
cumplir con las pautas de seguridad contempladas por las Normas Aeroportuarias, como ser:
superficies y angulos libres de obstaculos, visibilidad apropiada, retiros y alejamientos
pertinentes, etc.

+rREMISAS

Luego de reali*zar un estudio y andlisis sobre la infraestructura aeroportuaria que sirve a la
Provingcia de San Juan y su zona de influencia, concluimos que, ademas de ser obsoleto, esta
flegando al limite de su capacidad. Es por eflo que este trabajo intenta modernizar estas
instalaciones a las necesidades actuales y futuras, de manera tal de proporcionar una solucion a
este sistema, antes de que el mismo entre en crisis,

La globalizacion de la economia que estd operando en todo el mundo demanda una
apropiada transformacion y reforma de los aeropuertos, ademas de otras contingencias, que en [a
actuaiidad son considerados como elementos esenciales para el crecimiento y como un factor
importante en cuanto a las ventajas competitivas frente al resto de las economias regionales.

Mediante esta. propuesta, logramos dar al aeropuerto de Las Chacritas caracteristicas
internacionales, mejorando la infraestructura edilicia, apoyaturas técnica-mecanicas, también el
desarrollo de un edificio de carga, de manera de insertar a nuestra provincia en el compiejo y
competitivo sistema del mercado internacional.

El proyecto comprende: el disefic de una nueva terminal de pasajeros de caracteristicas
internacional y de cabolaje, nuevas areas de estacionamiento de vehiculos, caminos de acceso,
edificio de carga y servicios de apoyatura para las aeronaves, edificio de taileres y hangares.

PROPUESTA URBANA

Generacion de la propuesta

Nuestra intervencién se genero a partir de la disposicidn existente y de la ilosa de
estacionamiento de las aeronaves, cuyo circulo imaginario encierra el edificio aerostacion.

Es por ¢llo que planteamos un nodo vehicular en dos niveles con radios de giro aptos para
vehiculos de distintas caracteristicas que llegaran al complejo. Utilizando el radio mayor y a nivel
de terreno para el transito pesado, mientras que para la circulacién de automéviles, se emplean
los radios menores, con rampas y puentes evitando de esta manera los puntos de conflicio.

Una vez superado el nodo circulatorio, se ingresa a fravés de dos rulas paralelas, una se
dirige a la terminal de pasajeros y la otra sirve a los edificios de carga, talleres y hangares y
bomberos. Dicha diferenciacion se ided con el fin de agilizar la circutacion y acceso a los distintos
edificios.

El proyecto se caracteriza por presentar una fuerte simetria tanta morfologica como
funcional. En sus afas se ubican los talleres y en sus extremos, norte y sur, se hallan {as zonas de
abastecimiento de combustible y hangares respectivamente. En cada uno de Jos espacios
disefiados para talleres, se observan los sectores de trabajo en plama libre y un seclor de
apoyatura que cuenta con un area de oficinas, vestuarios y un pequefio office. En el nicieo
central se desarrcila como nodo de articulacion, la confiteria y el restaurante, el cual adquiere un
papel convocante para el personal de ambos edificios. Este elemento esta configurado a través
de un volumen longitudinal el que le da movimiento a dicho espacio.



El plan maestro consilera desamollos &n elapas hasta &l afo 2030 ¥ una capackdad de
procesamiento de 350000 pasajeros al afo. Dicha cifra Tue obien da sobwre la base de caloulos
reglizados en conjunio con la proyecoion de ia poblacebn y el incrementa en el uso de dicho
transporte hacia dicho ano

Una wez gue la rula de transito liviano abandona el nodo de acceso, 58 desprende de la de
transito pesado para atravesar una bamera de arboles que anlecede al eslacionamienio y Causd
una importanie impacio visual al visitante. El edificio os precedido por una extensa playa de
eslacionamiento. rodeada en su perimelro por un gran esquema circulatono que alimenta la
aeroesiacitn. Este esquema se divide para conformar en des niveles el apoys al edificia, uno de
ellos a + 1.50m, que abaslece al sector de llegadas, y el otro, que provee a la zona de salidas, a
#&.50m

La idea fundamemntalmente consiste en concebir un edificio que posea una fuerte wentidad
morfoldgica, y logre a través de ella causar atraccion. Easie una encérjica busqueda ade
dinamismo en sus formas, que brinda la aperiura necesaria para el recormdo inlermo-exlema y
genera imagenes facilmente identificables

El plan maestro s& conforma de dos grupos edilicios: el primero, compuesio por la tome deé
control, ¥ el segundo e514 inlegrado a su vez por trés edificios, a saber:

* aquel destinado a contemplar solamente el trafico intermacional;

* gl arientado a atender s6lo el iralico nacional;

* por Glimo, un blogue central - sobresaliente por su mor falogia - que sirve de apoyalura
a los otros dos, por cuants esta dingido a las dislintas agencias de viajes

Una de las paulas fundamenlales paia = uasgarodla de esle raba)o fue mosirar, tanio al
pasajenn como a4 sus acompananies, en lorma clara, las funciones a realizar. Por ese motivo es
que se han previsio las areas de enfrada y salida en distinios niveles. La zona de llegada se
encuentra en la planta baja, mientras que para la salida s¢ reserva la supenor
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